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Abstract of DE 10038947 (A1 ) 

The hybrid vehicle has a normal movement mode in 
which changeover occurs between engine and 
electric machine drive depending on the depression 
of an acceleration control. A changeover changes 
between normal and special modes. An activity 
sensor detects catalyzer activity. If the catalyzer is 
not active the changeover device is obliged to 
change to special mode, in which the vehicle is 
driven only by the electric machine. 
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Die foigendan Angaben sind den vom Ann 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Hybridfahrzeug 

@ Es ist ein Hybridfahrzeug vorgesehen, bei welchem 
selbst dann, wenn die Temperatur eines Katalysators 
nach etner iangen Periode einer Bewegung mittels eines 
Motors abnimmt die Temperatur des Katalysators unmit- 
telbar erhdht werden kann und der AnstoB von schadli- 
Chen Stoffen unterdruckt werden kann. Ein Hybridfahr- 
zeug mit einem Normalbewegungsmodus ais Bewe- 
gungsmodus, in welchem eine Bewegung durchgefuhrt 
wird, bei der nach Mal^gabe des Grads des Niederdruk- 
kens einer Beschleunigungsvorrichtung zwischen einer 
motorunterstutzten Bewegung und einer maschinenun- 
terstutzten Bewegung umgeschaltet wird, umfaBt eine 
Schaltvorrichtung (23), weiche dazu ausgelegt ist, zwi- 
schen dem Normalbewegungsmodus und einem speziel- 
lem Bewegungsmodus umzuschalten, in welchem eine 
• Bewegung lediglich mittels einer Maschine (E) durchge- 
, fuhrt wird, unabhangig von dem Grad des NiederdrOk- 
I kens der Beschleunigungsvorrichtung; einen Aktivltats- 
^ sensor (18) zum Erfassen der Aktivitat eines Katalysators 
I (17), welcher in dem Abgassystem (16) der bei der ma- 
schinenunterstutzten Bewegung eingesetzten Maschine 
vorgesehen ist; und eine Bestimmungsvorrichtung (23) 
zum Bestimmen, ob der Katalysator aktiviert ist oder 
nicht; wobei dann, wenn die Bestimmungsvorrichtung 
bestimmt, dass der Katalysator nicht aktiviert ist, die 
Schaltvorrichtung obligatorisch das Umschalten des Be- 
wegungsmodus zu dem speziellen Bewegungsmodus 
ausfuhrt. 
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Bcschrcibung 

HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

Fachgebiet der Erfindung s 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Hybridfahrzeug 
und insbesondere betrifft sie eine Vorrichtung, welche die 
Eigenschaflen bei der Abgasemission von Hybridfahrzeu- 
gen verbesserl. Diese Amneldung basiert auf der japani- lO 
schen Patentanmeldung Nr. Hei 11-225851, deren Infaalt 
bier mil eingeschlossen ist. 



Beschreibung des Stands der Technik 



IS 



In der Vergangenheit wurde die Entwiddung von elektri- 
schen Automobilen vorangetrieben, lun die Emission von 
Abgasen in die Atmosphare zu reduzieien. Allerdings besa- 
Ben diese elektrischen Automobile, welche ausschlieBHch 
unter Verwendung von elektiischer Energie bewegt wurden, 20 
wegen der Kapazitat der die elektrische Energie speichem- 
den Speichervorrichtungen eine beschrankte Reichweite. 
Um eine ausreichende Reichweite zu erhalten, waren Spei- 
chervorrichtungen mit einer enormen Kapazitat erforderlich 
und dies reduzierte die Fahrleistung der Fahrzeuge dra- 25 
stisch. 

Ferner wurde die Entwicklung bei Hybridfahrzeugen vor- 
angetrieben, bei welchen eine (Brennkraft-) Maschine unter 
Verwendung von fossilen BrennstofPen betrieben wurde und 
bei welchen die vorangehend erwahnte elektrische Energie 30 
mittels der mechanischen Energie dieser Maschine erhoht 
wurde, wodurch die Speichervorrichtungen in ihrer GroBe 
reduziert werden konnten. Damit wurde es moglich, eine 
hinreichende Reichweite und eine hinreichende Fahrzeug- 
fahrleistung zu erreichen. 35 

Bei Parallelhybridfahizeugen, welche ein Typ von Hy- 
bridfahrzeugen sind, wirdeine Bewegung derart ausgefuhrt, 
dass zwiscben einer motoninterstUtzten Fahrzeugbewegung, 
bei welcher Elekuizitat eingesetzt wird, und einer maschi- 
nenunterstutzten Fahrzeugbewegung, bei welcher fossile 40 
Brennstoffe verwendet werden, umgeschaltet wird. Wann 
bei einem derardgen Hybridfahrzeug eine motoiunterstatzte 
Fabrzeugbewegung iiber eine lange Zdtperiode fortdauert, 
wobei die Maschine wahrenddessen gestoppt ist, stromen 
wahrend dieser langen Zeitperiode keine Abgase hoher 45 
Temperatur, welche von der Maschine wahrend des Maschi- 
nenbetries abgegeben werden, in die Abgasleitung und als 
Folge failt die Temperatur des Katalysators in dieser Abgas- 
leitung ab, was negativ das Vermogen des Katalysators zum 
Reinigen der Gase beeinfluBt. 50 

Folglich fallt die Temperatur des Katalysators nach einer 
langen Periode einer motorunterstutzten Fabrzeugbewegung 
ab. In einer derartigen Situation besteht das Problem, dass 
iramer dann, wenn ein Bewegungsmodus des Hybridfahr- 
zeugs zwiscben einer mascfainenunterstutzten Fahrzeugbe- 55 
wegung und einer spateren motorunterstutzten Fabrzeugbe- 
wegung umschaltet, jeweils dann, wenn zur maschinenun- 
terstutzten Fabrzeugbewegung umgeschaltet wird, nach je- 
dem Umschalten der AusstoB von sch^dlicben StofTen zu- 
ninunt. 60 

ABRISS DER ERFINDUNG 

Die vorliegende Erfindung wurde gemacht, um dieses 
Problem zu losen. Sie sieht cin Hybridfahrzeug voi; bei weU 6S 
chem ein Umschalten zu einem speziellen Bewegungsmo- 
dus nach cincr langen Zeitperiode cincr motorunterstutzten 
Fabrzeugbewegung gcmachl wird, um unmittclbar die Tem- 



peratur des Katalysators zu vcrgroBem, so dass kcin An- 
wachsen des AusstoBes von schadlichen Stoffen crfolgt. 

GemaS einem crsten Aspekt der vorlicgenden Erfindung 
unifaBt ein Hybridfahrzeug mit einem Normal-Bewegungs- 
modus als Bewegungsmodus, in welchera eine Bewegung 
erfolgl, wahrend welcher zwiscben einer motorunterstutzten 
Bewegung und einer maschinenunterstutzten Bewegung 
nach MaBgabe des Grads des Niederdriickens einer Be- 
schleunigungsvorrichtung (Gaspedal) umgeschaltet wird: 
eine Schallvorrichtung (in dem nachfolgend beschriebenen 
Ausfiihrungsbeispiel ein Steuer/Regel-Schaltkreis 23), wel- 
che dazu ausgeiegt ist, zwiscben dem Normalbewegungs- 
modus und einem speziellen Bewegungsmodus umzuschal- 
ten, in welchem eine Bewegung ledighch mittels einer Ma- 
schine ausgefuhrt wird (in dem nachfolgend beschriebenen 
Ausfiihrungsbeispiel eine Maschine E) unabhangig von dem 
Grad des Niederdriickens einer Beschleunigungsvorrich- 
tung; einen Aktivitatssensor (in dem nachfolgend beschrie- 
benen Ausfiihrungsbeispiel ein Katalysator-Temperatursen- 
sor 18) zum Erfassen der Akdvitat eines Katalysators (in 
dem nachfolgend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ein 
Katalysator 17), welcher in dem Abgassystem (in dem nach- 
folgend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel das Abgassy- 
stem 16) der bei der maschinenunterstutzten Bewegung ein- 
gesetzten Maschine vorgesehen ist; und eine Bestimmungs- 
vorrichtung (in dem nachfolgend beschriebenen Ausfiih- 
rungsbeispiel ein Steuer/Regel-Schaltkreis 23) zum Bestim- 
men, ob der Katalysator aktiviert ist oder nicht; wobei dann, 
wenn die Bestimmungsvorrichtung bestinunt, dass der Ka- 
talysator nicht akdviert ist, die Schaltvorrichtung das Um- 
schalten von dem Bewegungsmodus zu dem speziellen Be- 
wegungsmodus durchfiihrt. 

Bei dem vorstehend beschriebenen Aufbau bestimmt die 
Besdmmungsvorrichtung, ob der Katalysator akdviert ist 
oder nicht, und wenn diese besdmmt, dass der Katalysator 
nicht aktiviert ist, schaltct die Schaltvorrichtung von dem 
Normalbewegungsmodus zu dem speziellen Bewegungs- 
modus um, in welchem sich das Hybridfahrzeug lediglich 
maschinenunterstiitzt bewegt, so dass sich die Abgase hoher 
Temperatur von der Maschine zu dem in dem Abgassystem 
vorgesehenen Katalysator bewegen. Dabei nimmt die Tem- 
peratur des Katalysators zu, der Katalysator wird aktiviert 
und es wird eine Zunabme von schadlichen Stoffen in dsn 
Abgasen verbindert. 

GemaB einem zweiten Aspekt der vorliegenden Erfin- 
dung erfaBt der Aktivitatssensor die Aktivitat des Katalysa- 
tors, wenn sich die motorunterstutzte Bewegung iiber eine 
vorbestimmte Zeitperiode fortsetzt. 

Mittels des vorstehend beschriebenen Aufbaus wird dann, 
wenn die motorunterstutzte Bewegung fiber eine vorbe- 
stimmte Zeitperiode in dem Normalbewegungsmodus fort- 
dauert, die Maschine wahrend dieser Zeitperiode ausge- 
schaltet, so dass die Temperatur des Katalysators abninamt 
und eine groBe Wahrscheinlichkeit besteht, dass der Kataly- 
sator in einen inaktiven Zustand ubeigeht. Als Folge davon 
wird nicht langer ein Aktivzustand des Katalysators erfafit. 
Die Bestimmungsvorrichtung bestimmt, ob der Katalysator 
aktiviert ist oder nicht, und wenn diese bestimmt. dass der 
Katalysator nicht aktiviert ist, schaltet die Schaltvoirichtung 
von dem Normalbewegungsmodus zu dem speziellen Bewe- 
gungsmodus um, m welchem sich das Hybridfahrzeug le- 
diglich untersttttzt durch die Maschine bewegt, so dass Ab- 
gase hoher Temperatur von der Maschine zu dem in dem 
Abgassystem vorgesehenen Katalysator stromen. Dadurch 
steigt die Temperatur des Katalysators, der Katalysator wird 
aktiviert und es ist somit moglich, eine Zunahme von schad- 
lichen Stoffen in den Abgasen zu vcrhindcm. 
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KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Fig. 1 isteinc schcmatischc Ansichi, die das KraftUbertra- 
gungssystem und das Steuer/Regelsystem des Hybridfahr- 
zeugs zeigt, welches ein AusfUhrungsbeispiel der voriiegen- s 
den Erfindung isl. 

Fig. 2 ist ein FluBdiagramm, welches den FluB beim Um- 
schalien zwischen den Bewegungsmodi zeigt. 

Fig. 3 ist ein Graph, welcher die Beziehung zwischen der 
Katalysator-Temperatiu; dem Zwangsmaschinenstart-FIag lO 
und der Maschinendrehzahl zeigt. 

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER BEVORZUG- 
TEN AUSFDHRUNGSBEISPTELE 

IS 

Fig. 1 ist eine scheraatische Ansicht, die das Kraftiibertra- 
gungssystem des Hybridfahrzeugs und das Steuer/Regelsy- 
stem zeigt, welches dazu dient, die Kraftiibertragung zu 
steuem/zu regeln. In dem Kraftubertragungssystem wild die 
Kraft einer Maschine E in ein Flanetengetriebe 2 eingeleitet, 20 
welches (iber einen Hilfsmotor MTRl und eine Olpumpe 1 
zwischen einem Vorwarts-und einem Ruclcwartsantrieb um- 
scbaltet. Dieses Flanetengetriebe 2 ist mechanisch mit ei- 
nem Schalthebel gekoppelt, welcher in der Figur nicht dar- 
gestellt ist. Durch Manipulieren dieses Schalthebels wird 25 
die Drehrichtung des Antriebs geschaltet, wenn die Kraft, 
weiche von der Maschine E ausgegeben und auf die an- 
triebsseitige Riemenscheibe 4 eines CVT (engl.: conti- 
nously variable transmission, durcbgehend variables Ge- 
triebe) 3 eingegeben wird, auf die antriebsseitige Riemen- 30 
scheibe 4 ubertragen wird. 

Femer wird die Drehung der antriebsseitigen Riemen- 
scheibe 4 iiber einen Metallriemen 5 zu der Riemenscheibe 
6 auf der angetriebenen Seite ubertragen. Hier wird das Um- 
drehungsverhaltnis zwischen der antriebsseitigen Riemen- 35 
scheibe 4 und der Riemenscheibe 6 auf der angetriebenen 
Seite durch den Umwicklungsdurchmesser von jeder Rie- 
menscheibe relativ zu dem Metallriemen 5 bestimmt und 
dieser Umwicklungsdurchmesser wird durch die von einem 
Oldnick eizeugte Kraft gesteuert/geregelt, welcher Oldnick 40 
an die Seitenkammem 7 und 8 von jeder Riemenscheibe an- 
gelegt wird. Dieser Oldruck wird durch die Olpumpe 1 er- 
zeugt, die durch die Maschine E angetrieben wird, und wird 
den Seitenkammem 7 und 8 Qber eine Oldruck-Steuer/Re- 
gel-Vorrichmng 9 zugefUhrt. 45 

Die Riemenscheibe 6 ist auf der angetriebenen Seite tiber 
eine Kupplung 12 mit einem Paar miteinander in Eingriff 
stehender Elemente 10 und 11, einem abschliefienden Re- 
dukuonsgetriebe 13 und einem Zahnrad 14 mit einer Aus- 
gangsachse eines Hauptmotors MTR2 fur den Antrieb/die 50 
Regeneration verbunden. Die Antriebskraft von der Rie- 
menscheibe 6 auf der angetriebenen Seite wird zu einem 
Differentialgetriebe 25 liber das abschliefiende Reduktions- 
getriebe 13 ubertragen und die ubertragene Antriebskraft 
wird femer auf die Fahrzeugachse 15 ubertragen, so dass 55 
sich das Antriebsrad W dreht. Femer wird die Antriebskraft 
von dem Hauptmotor MTR2 zu der Fahrzeugachse 15 iiber 
das Zahnrad 14, das abschlieBende Reduktionsgeuiebe 13 
und das Differentialgetriebe 25 Ubertragen, so dass sich das 
Anuiebsrad W dreht. 60 

Die Abgase von der Maschine E werden uber ein Abgas- 
system 16 in die Atmosphare ausgestofien. Innerhaib des 
Abgassystems 16 ist ein Katalysator 17 zur Reinigung der 
Abgase vorgesehen. Femer ist in diesem Abgassystem 16 
ein Katalysator-Tcmperaturscnsor 18 vorgeseben, welcher 65 
Sensor 18 dazu dient, die Temperatur des Katalysators 17 zu 
crfassen. 

Dariiber hinaus ist in dieser Maschine ein Wasser-Tcmpe- 
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ratursensor 19 voigcsehen, welcher zur Erfassung der Was- 
sertemperatur des KUhlwassers in der Maschine E dient. 

Der Rotaiionsbetrieb des Hilfsmotors MTRl und des 
Hauptmotors MTR2 werden iiber eine Kraftantriebseinheit 
20 gesteuert/geregelt, Der Kraftantriebseinheit 20 wird elek- 
Irische Energie von einer Batterie 21 zugefiihrt und diese 
elektrische Energie wird dem Hilfsmotor MTRl und dem 
Hauptmotor MTR2 iiber die Kraftantriebseinheit 20 zuge- 
fiihrt. In der Batterie 21 ist ein Spannungssensor 22 vorgese- 
ben, welcher den Ladungszustand (Restladung) der Batterie 
erfaBt. 

Das Kraftubertragungssystem wird durch die Steuer/Re- 
geleinheit 23 gesteuert/geregelt; dies bedeutet, das die Aus- 
gabeergebnisse von dem Katalysator-Temperatursensor 18, 
dem Wasser-Temperatursensor 19 und dem Spannungssen- 
sor 22 in den Steuer/Regelschaltkreis 23 eingegeben wer- 
den. Mit Hilfe von diesen Higebnissen ist der Steuer/Regel- 
schaltkreis 23 dazu in der Lage, die Temperatur des Kataly- 
sators 17, die Wassertemperatur des Kiihlwasseis in der Ma- 
schine E und den Ladungszustand der Batterie 21 abzu- 
schatzen. 

Femer ist der Steuer/Regelschaltkreis 23 auch mit der Ol- 
dmcksteuer/regelvoirichtung 9 verbunden und ist dazu aus- 
gelegt, den den Seitenkammem 7 und 8 des CVT 3 iiber die 
Oldrucksteuer/regelvorrichtung 9 zugefiihrten Oldruck zu 
erfassen und zu steuem/zu regeln, Dadurch ist der Steuer/ 
Regelschaltkreis 23 dazu in der Lage, das Getriebeiiberset- 
zungsverhaitnis des CVT3 abzuschatzen und dieses zu steu- 
em/zu regeln. 

Femer ist der Steuer/Regelschaltkreis 23 mit einem 
Kupplungs-Steuer/Regel-Stellglied 24 verbunden, welches 
dazu dient, das Ausriicken und das Einriicken der Eingriffs- 
elemente 10 und 11 der Kupplung 12 zu steuem/zu regeln, 
und er ist dazu in der Lage, die Einruck- und Offhungs-Be- 
tatigung der Kupplung 12 zu steuem/zu regeln, 

Als nachstes wird der Betrieb der vorliegenden Erfindung 
mit Bezug auf das RuBdiagramm gemafi Fig. 2 eriautert 
Das in Fig. 2 gezeigte RuBdiagramm zeigt den Rufi, wel- 
cher dazu dient, den Bewegungsmodus zwischen einem 
Normalbewegungsmodus und einem speziellen Bewe- 
gungsmodus umzuschalten; dies wird durchgefUhrt, wenn 
die motorunterstiitzte Bewegung iiber eine vorbestinimte 
Zeitperiode fortdauert. In der folgraden Beschreibung be- 
zieben sich Bezeichnungen wie beispielsweise "SV oder 
dgl. auf Schritte innerhaib des Rufidiagramms. 

Zuerst wird die Katalysatortemperatur Teat mittels des 
Katalysaior-Temperatursensors 18 bestimmt (SI), Als nach- 
stes wird die erfaBte Katalysatorteraperatiir Teat mit einer 
Referenztemperatur verglichen, d. h. mit der unteren Grenz- 
temperatur TCATO, bei welcher der Katalysator aktiviert 
wird, und dann, wenn Teat kleiner als TCATO ist, d. h. wenn 
die KatalysatortemperaOir kleiner als die Referenztempera- 
tur ist, wird bestimmt, dass der Katalysator nicht aktiviert 
ist, so dass die Steuemng/Regelung zu Schritt S7 fortschrei- 
tet. In anderen F^ten schreitet die Steuerung/Regelung zu 
Schritt S3 fort. 

In Schritt S3 wird die Wassertemperatur Twout, weiche 
von dem Wasser-Temperatursensor 19 erfafit wurde, mit ei- 
ner Referenztemperatur WAR-MUPTW des Wassers vergli- 
chen, und wenn Twout kleiner als WARMUPTW ist, schrei- 
tet die Steuerung/Regelung zu Schritt S7 vor, wohingegen in 
den ubrigen Fallen die Steuerung/Regelung zu Schritt S4 
vorschreitet. 

In Schritt S4 wird der von dem Spannungssensor 22 er- 
faBte Ladungszustand See der Batterie mit einem Refercnz- 
wen SOCLLXMIT des Ladungszustands der Batterie vergli- 
chen und dann. wenn Soc kleiner als SOCLLIMTT ist, 
schreitet die Steuemng/Regelung zu Schritt S7 vor, wohin- 
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gcgen in den Ubrigen FMilen die Steucrung/Regelung zu 
Schritt S5 vorschreitet. 

In Schritt S5 wird dcr Bewegungsmodus auf den EV/ 
Masch-Modus gesetzl dies bedeutet, dass der Normaibewe- 
gungsmodus festgelegt wird, in welchem die motomnter- 5 
sliilzte Bewegung (EV-Bewegung) und die maschinenunter- 
stQtzte Bewegung (Masch.-Bewegung) gemeinsam Einsatz 
finden und diese nach MaBgabe der Fahrzustande, welche 
den Grad des Niederdriickens der Beschleunigungsvorrich- 
tung umfassen, umgeschaltet werden. Dann wild in dem 10 
nachfoigenden Schritt S6 das Zwangs-Maschinenstart-Flag 
F_EngOn auf 0 gesetzt. 

In Schritt S7 wird der Bewegungsnriodus auf den Zwangs- 
Masch.-Modus gesetzt; dies bedeutet, dass der spezielle Be- 
wegungsmodus festgelegt wird, wobei die Bewegung obli- 15 
gatorisch allein maschinenunterstUtzt ausgefuhrt wird, un- 
abhangig von den Fahrzustanden, umfassend den Grad des 
Niederdnickens der Beschieunigungsvorrichtung. Dann 
wird in dem folgenden Schritt S8 das Zwangs-Mascbinen- 
start-Flag F.EngOn auf 1 gesetzt. 20 

In dem vorstehend beschriebenen RuBdiagramm wird das 
Zwangs-Maschinenstart-FIag F_EngOn auf 1 gesetzt, wenn 
- wie in Fig» 3 gezeigt die Katalysatortemperatur Teat klei- 
ner als die untere Grenztemperatur TCATO wird. Dieses 
Zwangs-Maschinenstart F_EngOn wird in einem von dem 25 
vorstehend beschriebenen nuBdiagramm separaten FluB- 
diagramm erfaBt und dann, wenn F_EngOn einen Wert von 
I besitzt, wird die Maschine E in obligatorischer Weise ge- 
startet. 

Femer wird gemaB dem vorstehend beschriebenen FluB- 30 
diagranun dann, wenn die Wassertemperatur Twout des 
Kuhlwassers in der Maschine E unter die Referenztempera- 
tur WARMUPTW fallt, das Zwangs-Maschinenstart-Flag F 
EngOn auf einen Wert gleich 1 gesetzt und die Maschine 
wird obligatorisch gestartet. 35 

Femer wird gemafi dem vorstehend beschriebenen RuB-. 
diagramm dann, wenn der Ladungszustand Soc der Batterie 
21 unter einen Referenzwert SOCLLIMIT fallt, das 
Zwangs-Maschinenstart-Flag F EngOn auf einen Wert 
gleich 1 gesetzt und die Maschine E wild obligatorisch ge- 40 
startet Darfiber hinaus wird in diesem Fall der Aufladungs- 
modus begonnen und der Hilfismotor MTRl wird durch die 
Maschine E angetrieben. Die durch diesen Hilfsmotor 
MTRl erzeugte elelorische Eneigie wird verwendet, um die 
Batterie 21 au&uladen. 4S 

In dem vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel 
wird der Katalysator-Temperatursensor 18, welcher direkt 
die Temperatur des Katalysators erfaBt oder dgl., als Tempe- 
raturerfassungsvorrichtung verwendet. Allerdings kann die 
Temperatur des Katalysators auch auf Grundlage der Was- 50 
sertemperatur der Maschine, der Antriebsbedingungen oder 
dgl. berechnet werden und es konnen dann derartige Berech- 
nungen verwendet werden, um die Temperatur des Kataly- 
sators zu bestimmen. 

GemaB dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel fallt dann, 55 
wenn die raotorunterstiitzte Bewegung wahrend des Nor- 
malbewegungsmodus fortdauert, die Temperatur des Kata- 
lysators ab und der Katalysator erreicht einen Zustand, in 
welchem es wahrscheinlich wird, dass dieser inaktiv wird. 
Dann wird die Maschine obligatorisch durch Umschalten zu 60 
dem speziellen Bewegungsmodus gestartet und es werden 
Abgase hoher Temperatur zum Katalysator gescbickt, so 
dass die Temperatur des Katalysators ansteigt und ein Zu- 
stand aufrechterhalten wird, in welchem der Katalysator ak- 
dviert ist Somit ist es m^glich, eine Zunahme von schadli- 65 
chen Stoffen in den Abgasen zu verhindem. 

Dariiber hinaus wird in dem vorliegenden Ausfiihrungs- 
beispiel dann, wenn die Bewegung mittels des Motors iibcr 
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eine vorbestimmtc Zeitperiode in dem Normalbewegungs- 
modus fortdauert und die Maschine w^end dieser Zeitpe- 
riode gestoppt wird, die Temperatur des Katalysators erfaBt. 
Dann wird auf Grundlage der erfaBten Temperatur be- 
stimmt, ob der Katalysator aktiviert ist Wenn bestimmt 
wird, dass der Katalysator nicht aktiviert ist, wird der Bewe- 
gungsmodus zu dem speziellen Bewegungsmodus umge- 
schaltet, in welchem das Hybridfahrzeug allein maschinen- 
unterstUtzt angetrieben wird. Folglich bewegen sich Abgase 
hoher Temperatur von der Maschine zu dem in dem Abgas- 
syslem vorgesehenen Katalysator, so dass die Temperatur 
des Katalysators ansteigt und dadurch der Katalysator akti- 
viert wird. Dadurch ist es moglich, eine Zunahme von 
schadiichen Stoffen in den Abgasen zu veifaindem. 

Diese Erfindung kann in Weiterbildungen ausgefuhrt oder 
auf anderen Wegen durchgefiihrt werden, ohne deren Rah- 
men und Grundgedanken zu verlassen. Die vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiele sind desbalb in jeder Hinsicht als le- 
diglich darsteUend und nicht beschrankend zu betrachten. 
Der Rahmen der Erfindung ist durch die beigefugten An- 
spruche abgesteckt und alle Modifikadonen, welche in den 
Wortlaut oder Aquivalenzbereich fallen, sind in diesem 
Rahmen mitumfaBt 

Es ist ein Hybridfahrzeug vorgesehen, bei welchem selbst 
dann, wenn die Temperatur eines Katalysators nach einer 
langen Periode einer Bewegung mittels eines Motors ab- 
nimmt, die Temperatur des Katalysators unmittelbar erhoht 
werden kann und der AusstoB von schadiichen Stoffen un- 
terdriickt werden kann. Ein Hybridfahrzeug mit einem Nor- 
malbewegungsmodus als Bewegungsmodus, in welchem 
eine Bewegung durchgefiihrt wird, bei der nach MaBgabe 
des Grads des Niederdriickens einer Beschieunigungsvor- 
richtung zwischen einer motorunterstiitzten Bewegung und 
einer maschinenunterstutzten Bewegung umgeschdtet wird, 
umfaBt: eine Schaltvorrichtung 23, welche dazu ausgelegt 
ist, zwischen dem Normalbewegungsmodus und einem spe- 
ziellen Bewegungsmodus umzuschalten, in welchem eine 
Bewegung lediglich mittels einer Maschine E durchgefuhrt 
wird, unabhangig von dem Grad des Niederdriickens der 
Beschieunigungsvorrichtung; einen Aktivitatssensor 18 
zum Erfassen der Akti vital eines Katalysators 17, welcher in 
dem Abgassystem 16 der bei der maschinenunterstutzten 
Bewegung eingesetzten Maschine vorgesehen ist; und eine 
Bestimmungsvorrichtung 23 zum Bestimmen, ob der Kata- 
lysator aktiviert ist oder nicht; wobei dann, wenn die Be- 
stimmungsvorrichtung besdmmt, dass der Katalysator nicht 
aktiviert ist, die Schaltvorrichtung obligatorisch das Um- 
schalten des Bewegungsmodus zu dem speziellen Bewe- 
gungsmodus ausfOfait 

Patentanspruche 

1. Hybridfahrzeug mit einem Normalbewegungsmo- 
dus als Bewegungsmodus, in welchem eine Bewegung 
durchgefiihrt wird, bei welcher zwischen einer motor- 
unterstiitzten Bewegung und einer maschinenunter- 
stutzten Bewegung gemafi dem Grad des NiederdrQk- 
kens einer Beschieunigungsvorrichtung umgeschaltet 
wird, das Hybridfahrzeug umfassend: 
eine Schaltvorrichtung (23), welche dazu ausgelegt ist, 
zwischen dem Normalbewegungsmodus und einem 
speziellen Bewegungsmodus umzuschalten, in wel- 
chem eine Bewegung unabhangig von dem Grad des 
Niederdriickens der Beschieunigungsvorrichtung le- 
diglich unterstutzt durch eine Maschine (E) ausgefuhrt 
wird; einen Aktivitatssensor (18) zum Erfassen eines 
Aktivitatszustands eines Katalysators (17), welcher in 
dem Abgassystem (16) der bei der maschinenunter- 
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stutzten Bewegiing eingesetzten Maschine vorgesehen 
ist; und 

cine Bcstimmungsvorrichtung (23) zum Bestimmen, 

ob der Katalysator aktiviert ist oder nicht; 

wobei dann, wenn die Bestimmungsvorrichtung be- 5 

stimmt, dass der Katalysator nicht aktiviert ist, die 

Schaltvorrichtung das Umschalten des Bewegungsmo- 

dus zu dem speziellen Bewegungsmcxlus obiigatorisch 

ausfiihrt. 

2. Hybridfahrzeugnach Anspruch 1, wobei der Aktivi- lO 
tatssensor eine Katalysatorakti vital erfaBt, wenn die 
iiiotorunterstutzte Bewegung uber eine vorbestimmte 
Zdtperiode fortdauert. 
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